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NGÀNH GTVT VỚI KHÁT VỌNG ĐỘT PHÁ
Liên tiếp Nghị quyết Đại hội Đảng toàn quốc lấn thứXI, XII, XIII đều khẳng định quyết tâm đấu tư xây dựng hạ tầng GTVT làm I 
ỉở của 3 khâu đột phá chiến lược phát triển đất nước. Với phương châm "Đi trước mở đường", những năm qua ngành GTVT luê 
nuôi dưỡng và thê hiện "Khát vọng đột phá" để từng bước hiện thực hóa mục tiêu Nghị quyết Đại hội Đảng đề ra.

Hiện thục hóa mong ước 
đường cao tốc xuyên Việt

Jễ^ ĐÌNH QUANG

Sau nhiều thập kỷ chò 
đói, giấc md ve một 

tuyến đường cao tốc 
hiện đại nối liền hai 
đầu dot nưỏc đang 

dần trỏ thành hiện thực 
khi Chính phủ, Bộ GTVT 

quyết tâm hoàn thắnh cơ 
bàn tuyến cao tốc Bắc - 

Nam từ Lạng Son đến Cà 
Mau vao năm 2025.

KHỞI NGUÓN LÀM CAO Tốc 
Từ HƠN 20 NÃM TRƯỚC

Đầu tháng 01/2022, Quốc hội 
khóa XV thông qua Nghị quyết 44 vể 
chủ trương đầu tư dự án xây dựng 
công trình đường bộ cao tốc Bắc - 
Nam phía Đông giai đoạn 2021 -2025. 
Kết hợp với các dự án đang triển khai, 
khát vọng về một tuyến đường cao 
tốc nối hai đầu đất nước dài hơn 2.109 
km từ Lạng Sơn đến Cà Mau sẽ trở 
thành hiện thực vào năm 2025.

"Quyết tâm của Chính phủ hiện 
nay là phải hình thành tuyến cao tốc 
Bắc - Nam phía Đông càng nhanh càng 

tốt, bởi đây là trục đường chiến lược G 
ý nghĩa đặc biệt quan trọng trong phể 
triển kinh tế - xã hội, liên kết các vùni 
miền, đảm bảo an ninh - quốc phònỊ 
đất nước. Đầu tư nối thông cao tốc Bắ 
- Nam cũng là khát vọng cháy bỏm 
bấy lâu nay của những người tront 
ngành GTVT và nhân dân cả nước 
ông Nguyễn Ngọc Long - nguyêi 
Cục trưởng Cục Quản lý xây dựng Vi 
Chất lượng công trình giao thôn< 
(QLXD&CLCTGT, Bộ GTVT) chia sẻ.

Ông Long cho biết, ý tưởng v< 
việc đầu tư xây dựng một tuỵếr 
đường cao tốc chạy dọc đất nước đi

Cao tốc Bắc - Nam đoạn Cao Bổ ■ Mai Son hoàn thành đưa vào khai thác đẩu năm 2022
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từ hơn 20 năm trước. Thời điểm ấy, 
yến QL1 sau nhiều năm khai thác, 
dụng đã quá chật hẹp, thường 

yên xảy ra ách tắc, tai nạn. Trước 
ắt, để giải quyết bài toán tắc nghẽn 
in QL1 đoạn cửa ngõThủ đô Hà Nội, 
năm 1995, Chính phủ đã chỉ đạo 

»GTVT nghiên cứu đầu tư xây dựng 
yến "tiền" cao tốc đầu tiên trên cả 
tác, đoạn Pháp Vân - cầu Giẽ.

Trong điểu kiện nguồn vón ngân 
ch khó khăn, Bộ GTVT đã đề xuất và 
rợc Chính phủ chấp thuận triển khai 
rán bằng nguổn vốn ODA của Chính 
lủ Nhật Bản và Ngân hàng Thê' giới. 
/ án được Bộ GTVT giao cho PMU1 
ay là Ban QLDA Thăng Long) và 
/IU 18 (nay là Ban QLDA 2) trực tiếp 
ển khai. Dựán được tổ chức đấu thầu 
lốc tế cả tư vấn và nhà thầu xây lắp. 
ong đó, nhiều nhà thầu trong nước 
im trong các liên danh hoặc làm thầu 
lụ để tổ chức thi công.

Sau hơn 3 năm nghiên cứu, ngày 
1/9/1998, dự án đầu tư cao tốc Pháp 
in - Cầu Giẽ dài 30 km, tổng mức đầu 
■ khoảng hơn 26 triệu USD chính thức 
JỢC khởi công xây dựng. Khi đó, phân 
jạn do PMU1 (nay là Ban QLDA Thăng 
>ng) quản lý dài 17 km, còn lại 13 km 
IUỘC thẩm quyền quản lý của PMU 18 
ay là Ban QLDA 2). Chỉ hơn 2 năm tổ 
lức thi công, dự án đã hoàn thành vào 
gày 30/12/2000. Đây là tuyến cao tốc 
ẩu tiên được xây dựng trên cả nước, 
ing là phân đoạn khởi nguón cho 
lyến cao tốc Bắc - Nam sau này.

Sau khi hoàn thành 30 km cao tốc 
ẩu tiên ở phía Bắc, đến năm 2003, Bộ 
TVT tiến hành nghiên cứu đầu tư xây 
ựng đoạn tuyến cao tốc thứ hai trong 
ì nước là TP. Hồ Chí Minh - Trung 
ương đi xuyên 3 tỉnh, thành: TP. Hổ 
hí Minh, Long An và Tiền Giang. Khác 
ẳi cao tốc Pháp Vân - cẩu Giẽ đầu tư 
ằng vốn ODA, cao tốcTP. Hổ Chí Minh 
Trung Lương được đầu tư bằng toàn 
ộ vốn ngân sách, với tổng mức đầu 
í ban đầu khoảng 6.555 tỷ đóng. Sau 
ơn một năm chuẩn bị đầu tư, ngày 
6/12/2004, dự án chính thức được 
hát lệnh khởi công xây dựng.

Theo thiết kế được duyệt, cao 
5c TP. Hó Chí Minh - Trung Lương có 
hiểu dài khoảng 40 km là đường cao 
5c loại A, vận tốc thiết kế 120 km/h 
ới mặt cất ngang quy hoạch 8 làn

Tổng quan tuyến cao tốc Bắc - Nam 
từ Lạng Sơn đến Cà Mau
Tổng chiều dài: Lạng Sơn - Cò Mau (2.063 km).

• Các đoạn tuyến đã hoàn thành: Dài khoảng 550 km (Hà Nội - Lạng Sơn, 
Pháp Vân - Cầu Giẽ, cầu Giẽ - Ninh Bình, Cao Bổ - Mai Sơn, La Sơn - Túy 
Loan, Đà Nẵng - Quảng Ngãi,TP. Hổ Chí Minh - Long Thành - Dầu Giây,TP. 
Hổ Chí Minh -Trung Lương,Trung Lương - Mỹ Thuận).

• Các đoạn tuyến đang triển khai đầu tư xây dựng, dự kiến hoàn thành từ 
năm 2022 - 2025: Dài khoảng 1.500 km (Hữu Nghị - Chi Lăng, Mai Sơn - QL45, 
QL45 - Nghi Sơn, Nghi Sơn - Diễn Châu, Diễn Châu - Bãi Vọt, Bãi Vọt - Hàm 
Nghi, Hàm Nghi - Vũng Áng, Vũng Áng - Bùng, Bùng - Vạn Ninh, Vạn Ninh - 
Cam Lộ, Cam Lộ - La Sơn, Quảng Ngãi - Hoài Nhơn, Hoài Nhơn - Quy Nhơn, 
Quy Nhơn -ChíThạnh, ChíThạnh - Vân Phong, Vân Phong - Nha Trang, Cam 
Lâm - Vĩnh Hảo, Vĩnh Hảo - Phan Thiết, Phan Thiết - Dầu Giây, cầu Mỹ Thuận 
2, Mỹ Thuận - Cấn Thơ, Cần Thơ - Hậu Giang, Hậu Giang - Cà Mau).

xe cho hai chiểu. Trong giai đoạn 1 sẽ 
xây dựng 4 làn xe ở giữa, dành sẵn đất 
hai bên để sau này mở rộng thành 8 
làn xe. Đổng thời, dự án sẽ tiến hành 
xây dựng khoảng 22 km đường kết 
nối vào hai nút giao đầu tuyến.

"Một đặc điểm khác biệt của cao 
tốc TP. Hổ Chí Minh - Trung Lương so 
với các tuyến cao tốc khác là trong 
40 km đường cao tốc của dự án được 
bố trí 15,8 km cẩu cạn và các cẩu vượt 
sông. Do dự án đi qua nhiều khu vực 
có nền đất yếu, nhiều vị trí vượt sông 
nhỏ và vừa liên tiếp, qua các khu công 
nghiệp tương lai đã được quy hoạch 
nên Bộ GTVT đã chỉ đạo tư vấn so 
sánh các phương án xử lý đất yếu với 
giải pháp công trình và quyết định lựa 
chọn giâi pháp xây dựng cắu cạn", ông 
Long nhớ lại và cho biết, giải pháp này 
có Ưu điểm là không phải tốn thời gian 
chờ đợi đắp đất gia tải, chờ lún nhưng 
sẽ tốn thêm kinh phí xây dựng so với 
giải pháp đắp nển đường.

Do phạm vi chiểu dài cầu cạn lớn 
(hơn 13 km) để có thể công xưởng hóa 
sản xuất cấu kiện hàng loạt, dễ thi công 
lắp đặt đơn vị tư vấn đã nghiên cứu, 
đề xuất việc thiết kế định hình các kết 
cấu nhịp cẩu cạn sử dụng loại thanh 
dầm dạng SuperT là kết cấu dầm lòng 
máng dạng chữ u bằng bê tông dự 
ứng lực căng trước trên các bệ căng, 
sản xuất cấu kiện trong xưởng và vận 
chuyển tới lắp đặt ở hiện trường. Các 
giải pháp này đã mang lại hiệu quả to 

lớn cho dự án, đặc biệt trong điểu kiện 
để các nhà thầu thi còng công xưởng, 
chuẩn hóa các công nghệ căng kéo dự 
ứng lực, đổ bê tông và bảo dưỡng cấu 
kiện dám làm tăng nàng suất chế tạo, 
đảm bảo chất lượng công trình.

"Sau 5 năm triển khai xây dựng, 
dự án được đưa vào khai thác tạm thời 
ngày 03/02/2010 đúng dịp chào mừng 
kỷ niệm 80 năm thành lập Đảng Cộng 
sản Việt Nam. Đến ngày 18/02/2011, Hội 
đồng Nghiệm thu Nhà nước đà chính 
thức nghiệm thu toàn bộ dự án" ông 
Long chia sẻ và cho biết, tuyến cao tốc 
TP. Hó Chí Minh -Trung Lương được đưa 
vào khai thác đã góp phần rất lớn trong 
việc giải tỏa ách tắc cho tuyến QL1 từTP. 
Hổ Chí Minh đi các tỉnh Tây Nam bộ.

Cơ BẢN NỐI THÔNG TOÀN 
TUYẾN VÀO NÃM 2025

Trao đổi với Tạp chí GTVT, ông 
Phạm Hữu Sơn - Tổng Giám đốc Tổng 
công ty Tư vấn thiết kế GTVT (TEDI) 
cho biết, ngoài hai tuyến cao tốc đầu 
tiên, từ năm 2004 đến nay, Bộ GTVT đã 
hoàn thành đẩu tư nhiều tuyến cao tốc 
khác trên cả nước bằng nhiều nguồn 
vốn, loại hình khác nhau như: cao tốc 
Nội Bài - Lào Cai, cầu Giẽ - Ninh Bình, 
Hà Nội - Thái Nguyên, TP. Hổ Chí Minh 
- Long Thành - Dầu Giây, Đà Năng - 
Quảng Ngãi, Hà Nội - Hải Phòng, Hà 
Nội - Lạng Sơn... Tính đến nay, cả nước 
đã có khoảng 1.200 km đường cao tốc 
được đưa vào khai thác.
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Theo ông Sơn, chỉ tính riêng trên 
tuyến cao tốc Bắc - Nam phía Đông 
từCửa khẩu Hữu Nghị (Lạng Sơn) đến 
Cà Mau theo quỵ hoạch dài 2.063 km, 
hiện nay đã đưa vào khai thác khoảng 
550 km, đang đẩu tư hơn 1.500 km. 
Trong đó, đoạn Cửa khẩu Hữu Nghị 
(Lạng Sơn) - Hà Nội dài 167 km đã đưa 
vào khai thác 124 km đoạn Hà Nội - 
Lạng Sơn, đang đầu tư 43 km đoạn 
Lạng Sơn - Cửa khẩu Hữu Nghị.

Đoạn Hà Nội - Cà Mau dài 1.896 
km đã được vào khai thác 420 km các 
đoạn: Pháp Vân - Cầu Giẽ - Ninh Bình, 
Cao Bồ - Mai Sơn, La Sơn -Túy Loan, Đà 
Nẵng - Quảng Ngãi, TP. Hổ Chí Minh 
- Long Thành - Dầu Giây, TP. Hổ Chí 
Minh - Trung Lương;Trung Lương - Mỹ 
Thuận; đang triển khai đầu tư xây dựng 
gẩn 1.500 km gồm: Các dự án thành 
phẩn cao tốc Bắc - Nam giai đoạn 1 
(654 km), các dựán thành phần cao tốc 
Bắc - Nam giai đoạn 2 (729 km), cao tốc 
MỹThuận-CầnThơ...

Ông Bùi Quang Thái - Cục trưởng 
Cục QLXD&CLCTGT cho biết, đối với 
dự án cao tốc Bắc - Nam giai đoạn 1 

Đoạn cao tốc cửa khấu Hữu Nghị (Lạng Sơn) - Hà Nội dài 167 km đã đua vào khai thác 124 km 
đoạn Hà Nội - Lạng Son, đang đau tư 43 km đoạn Lạng Son - của khẩu Hữu Nghị

(2017 - 2020) gổm 11 dự án thành phẩn 
dài 654 km (riêng đoạn Cao Bổ - Mai 
Sơn dài 15 km đã hoàn thành đầu năm 
2022) đến nay sản lượng thi công đã đạt 
khoảng 45,6% giá trị hợp đổng. Cuối 
năm 2022 sẽ hoàn thành 4 dự án thành 
phần, gốm: Mai Sơn - QL45, Cam Lộ - La 
Sơn, Vĩnh Hảo-Phan Thiết và Phan Thiết 
- Dầu Giây.Tiếp đến, năm 2023 sẽ hoàn 
thành thêm 4 dự án, gổm: QL45 - Nghi 
Sơn, Nghi Sơn - Diễn Châu, Nha Trang - 
Cam Lâm và cáu Mỹ Thuận 2. Còn lại, hai 
dự án thành phần cuối cùng thuộc giai 
đoạn 1 hoàn thành năm 2024 là Diễn 
Châu - Bãi Vọt và Cam Lâm - Vĩnh Hảo.

Theo ông Thái, đối với dự án cao 
tốc Bắc - Nam giai đoạn 2 (2021 - 
2025), từ giữa tháng 7/2022, Bộ GTVT 
đã phê duyệt dự án đầu tư 12/12 dự 
án thành phần và giao các ban QLDA 
làm chủ đầu tưdựán. vể công tác giải 
phóng mặt bằng, Bộ GTVT đã bàn 
giao 721,3 km cọc giải phóng mặt 
bằng cho các địa phương nơi dựán đi 
qua (đạt 100%).

Tính đến đầu tháng 8/2022, đã có 
6 dự án hoàn thành trích đo thực địa 

(Bãi Vọt - Hàm Nghi, Hàm Nghi - Vũr 
Áng, Vũng Áng - Bùng, Bùng -Vạn Nin 
Hoài Nhơn - Quy Nhơn, Quy Nhơn - c 
Thạnh). Còn lại 6 dự án đang triển kh! 

trích đo: Vạn Ninh - Cam Lộ (đạt 97% 
Quảng Ngãi - Hoài Nhơn (80%), C| 
Thạnh - Vân Phong (83%), Vân Phong 
Nha Trang (46%), Cắn Thơ - Hậu Gian 
(79%), Hậu Giang - Cà Mau (78%).The 
lộ trình dự kiến, dự án cao tốc Bắc 
Nam giai đoạn 2 sẽ khởi công xây dựn 
vào cuối năm 2022, cơ bản hoàn thàn 
vào năm 2025 và đưa vào khai thác vậ 
hành từ năm 2026.

Trao đổi với PVTạp chí GTVT, ôn 
Nguyễn Văn Thanh - nguyên Chù tịc 
Hiệp hội Vận tải ô tô Việt Nam ch 
biết, hiện nay, thời gian di chuyể 
bằng ô tô từ Hà Nội - TP. Hồ Chí Min 
trên tuyến QL1 hiện khoảng 60-7 
giờ. Sau khi toàn tuyến cao tốc Bắ 
- Nam được đưa vào khai thác, th( 
gian di chuyển chỉ mất khoảng 3 
giờ, đem lại hiệu quả kinh tế rất lở 
cho các doanh nghiệp, bởi trong vậ 
tải tiết giảm thời gian là quan trọn 
nhất, không thể đong đếm bằng tiềi

"Nhiều năm qua, tôi luôn mon 
chờ đến ngày Hà Nội và TP. Hổ Cl 
Minh được nối thông toàn tuyến bằn 
đường cao tốc Bắc - Nam, bởi đây I 
tuyến đường có vai trò đặc biệt qua 
trọng trong công cuộc phát triển kin 
tế - xã hội, kết nối các trung tâm kin 
tế lớn của cả nước", ông Thanh chia s<

Ông Lê Thắng - Giám đốc Ba 
QLDA 2 cũng cho rằng, dự án cao tổ 
Bắc - Nam được thông toàn tuyến s 
thúc đẩy phát triển kinh tế - xã hội đi 
nước, đặc biệt là các địa phương kh 
vực miền Trung khi tuyến đường này s 
kết nối các khu công nghiệp, cảng biể 
lớn. Đối với khu vực Tây Nam bộ, tuyế 
cao tốc Bắc - Nam sẽ góp phần rất lớ 
trong việc thúc đẩy giao thương, vậ 
chuyển hàng hóa tại khu vực ra thế gic 
ngày càng thuận lợi và tiết giảm đưọ 
nhiều chi phí, hiệu quả cực kỳ lớn.

"Thời gian đi lại giữa Hà Nội V 
TP. Hồ Chí Minh sẽ tiết giảm khoản, 
50%, bởi phương tiện chọn đi QL 
như hiện nay sê phải mất khoảng 2 
3 ngày. Khi cao tốc Bắc - Nam thôn, 
toàn tuyến, thời gian đi lại sẽ rút ngắ 
xuống chỉ còn 1 ngày trong điểu kiệ 
di chuyển liên tục", ông Thắng dẫi 
chứng cụ thể □
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