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1. Lý do nghiên cứu
Theo báo cáo của Cơ quan Quản lý Khí quyển 

và Đại dương Quốc gia Mỹ (NOAA) đưa ra ngày 
3/6/2022, tình trạng ấm lên toàn cầu do con người 
gây ra, đặc biệt là thông qua các hoạt động sản xuất 
điện sử dụng nhiên liệu hóa thạch, giao thông, sản 
xuất xi măng, hoặc phá rừng, là động cơ chính 
khiến cho nồng độ COọ trong không khí tăng lên 
mức cao kỷ lục.

Vấn đề nồng độ CO2 tăng cao đôi với bầu khí 
quyển Trái đát sẽ tạo ra những tác động không thể 
ngăn chặn đối với khí hậu trong ít nhất 1.000 năm 
tới. Trong đó, khí co2 đóng góp 50% vào việc gây 
hiệu ứng nhà kính, CH4 là 13%. Nitơ 5%, hơi nước ở 
tầng bình lưu là 3%. Theo G.I. Plass vấn đề khí co2 
tăng liên tục sẽ thúc đẩy quá trình nóng lên của 
Trái đất diễn ra nhanh chóng. Hiện tượng này được 
cho là nguyên nhân của những thiên tai như động 
đất, sóng thần, lũ lụt... đang là nỗi quan tâm, lo lắng 
của toàn nhân loại. Đặc biệt, trong điều kiện nền 
kinh tế ngày càng phát triển và đạt được nhiều 
thành tựu đồng nghĩa với việc tài nguyên thiên 
nhiên ngày càng bị khai thác nhiều và dần trở nên 
cạn kiệt, ô nhiễm môi trường ngày càng tăng. 
Logistics được liệt kê là một trong những ngành 

cồng nghiệp mà sự phát triển của nó có ảnh hưởng 
xấu đến môi trường.

Do đó, phát triển logistics xanh đóng vai trò rất 
quan trọng trên toàn thế giới. Nó giúp ứng phó với 
biến đổi khí hậu toàn cầu, duy trì sự cân bằng của 
hệ sinh thái, giảm các tác động tiêu cực đến môi 
trường như là giảm thải co2, giảm ô nhiễm tiếng 
ồn... Bên cạnh đó, phát triển logistics xanh còn là sự 
phát triển trong mối quan hệ hài hòa với văn hóa và 
các nguồn tài nguyên có sẵn, tiếp cận nguồn nước 
sạch và xử lý tốt vấn đề rác thải.

Phát triển logistics xanh có thể khuyến khích 
các doanh nghiệp (DN) đạt được những lợi thế cạnh 
tranh mới, góp phần giảm thiểu các chi phí xã hội 
như chi phí cải thiện, phục hồi nguồn nước, đất, 
rừng...., nâng cao sức khỏe và chất lượng cuộc sông 
của con người.

2. Một vài quan điểm về phát triển logistics 
xanh

Phát triển logistics xanh là một trong những 
nhân tố quan trọng để hướng tới tăng trưởng xanh.

Theo Lê Anh Tuấn, về cơ bản, các nghiên cứu 
phát triển logistics xanh tập trung vào các lĩnh vực 
sau đây:

+ Giảm khôi lượng vận tải bên ngoài
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+ Nâng cao hiệu quả vận tải trong các thành phố
+ Logistics ngược
+ Chính sách logsitics trong chiến lược môi 

trường của công ty
+ Chuỗi cung ứng xanh.
Bên cạnh đó, chính phủ có vai trò quan trọng 

trong việc thúc đẩy sự phát triển của logistics xanh. 
Việc đưa ra hay siết chặt các chính sách về môi 
trường dẫn đến các DN có thể phải điều chỉnh hoặc 
tái cơ câu lại hoạt động logistics của mình. Chính 
phủ có thể sử dụng các công cụ về mặt chính sách 
để thúc đẩy phát triển logistics xanh như:

+ Thuế: thuế nhiên liệu, thuế phương tiện và 
thuế sử dụng đường.

+ Hỗ trợ tài chính: hỗ trợ tài chính cho các công 
ty sử dụng phương tiện vận tải xanh, hỗ trợ một số 
phương thức vận tải.

+ Quy hoạch sử dụng đất và cơ sở hạ tầng: xây 
dựng và quản lý mạng lưới cơ sở hạ tầng và cảng 
biển, kiểm soát sử dụng đường bộ và quy hoạch khu 
vực cho logistics.

+ Đẩy mạnh vai trò của Chính phủ trong việc 
xác định và đẩy mạnh các điển hình về chính sách 
môi trường tốt nhất trong vận tải.

Theo Guoyi Xiu & Xiaohua Chen, logistics 
xanh ở Đức phát triển mạnh và đứng vị trí dẫn đầu 
thế giới. Đê’ giảm thải khí carbon, Đức thiết lập 
mạng lưới vận chuyển carbon thấp như sử dụng 
phương tiện vận chuyển chính là đường sắt và 
đường thủy với mạng lưới hoàn hảo, sử dụng vận 
tải đa phương thức.

+ Các phương tiện vận tải phải đáp ứng các yêu 
cầu về môi trường và người lái xe phải biết về các 
công nghệ tiết kiệm năng lượng. Ngoai ra, Chính 
phủ sẽ trợ cấp đôi với DN sử dụng các phương tiện 
tiết kiệm năng lượng. Việc tiết kiệm năng lượng 
cũng được thực hiện thông qua đào tạo lái xe để họ 
có thể tiết kiệm từ 10 - 20% nhiên liệu. Các DN quy 
mô nhỏ và vừa của Đức thường có đội ngũ tư vấn 
riêng để thiết kế vận chuyển đa phương thức xanh.

+ Theo khảo sát, xe tải vận chuyển trên đường ở 
Đức chiếm tới 80% là cho thuê, chính phủ hỗ trợ tài 
chính về phí đường cao tốc, trợ cấp cho các phương 
tiện cho thuê. Mặt khác, Chính phủ cũng rất chú 
trọng việc nâng cao nhận thức của người tiêu dùng 
và đào tạo đội ngũ nhân viên của công ty, đồng thời 
rất quan tâm đến nghiên cứu, phát triển công nghệ 

logistics xanh và Đức trở thành nước xuất khẩu 
công nghệ logistics xanh lớn nhất trên thế giới.

+ Đức cũng chú ý hơn tới việc áp dụng khoa học 
và công nghệ thông tin như dùng GPS để quản lý 
thông tin của nhóm và cuối cùng là theo dõi hệ 
thống định vị. Bên cạnh đó, việc sử dụng container 
tháo rời đã giảm tỷ lệ xe không tải từ 30 - 40%, giúp 
cải thiện đáng kể hiệu quả sử dụng xe tải, cũng như 
tiết kiệm năng lượng.

Theo Syed Abdul Rehman Khan and Yu Zhang 
thì sự quan tâm đến phát triển logistics xanh từ các 
công ty, chính phủ và công chúng đang ngày càng 
gia tăng mạnh mẽ, đặc biệt là do logistics truyền 
thống không thể đáp ứng yêu cầu của xã hội hiện 
đại và có tác động rất lớn đến môi trường. Trước 
đây, phát triển logistics xanh truyền thống tập 
trung vào các hoạt động của các công ty logistics 
như giảm đóng gói, thu gom và vận chuyển, phân 
phôi chung. Tuy nhiên, những hoạt động này chỉ 
là 1 phần của logistics bởi vì phát triển logistics 
xanh ở các công ty không đại diện cho sự xanh 
hóa của một ngành.

Tác giả Li Xue cho rằng, logistics xanh đáp ứng 
yêu cầu phát triển bền vững và thể hiện xu hướng 
phát triển logistics trong tương lai. Tác giả đã phân 
tích 4 lỗ hổng lớn trong phát triển logistics xanh ở 
Trung Quốc và chỉ ra 8 biện pháp và chiến lược 
phát triển logistics xanh, như: đưa ra khái niệm hoạt 
động logistics xanh, đẩy nhanh tốc độ xây dựng hệ 
thống pháp luật, tối đa hóa thực hiện vận tải đa 
phương thức, tăng cường xây dựng cơ sở hạ tầng 
logistics xanh, thúc đẩy tiêu chuẩn hóa logistics 
xanh, phát triển công nghệ thông tin xanh, phát 
triển và phổ biến công nghệ mới, tăng cường đào 
tạo nhân lực logistics xanh. Ngoài ra, phát triển 
logistics xanh ở nước ngoài theo tiêu chuẩn quốc 
gia của Trung Quốc là đề cập đến việc giảm thiểu ô 
nhiễm môi trường do hoạt động logistics gây ra, sử 
dụng tiết kiệm tài nguyên. Áp dụng công nghệ 
logistics tiên tiến để lập kế hoạch, thực hiện vận tải 
đa phương thức, kho bãi, bốc xếp và các hoạt động 
hậu cần khác.

3. Nội dung phát triển logistics xanh
Các tác giả đã cho thấy nội dung phát triển 

logistics xanh được thể hiện với nhiều quan điểm, 
mức độ bao trùm khác nhau. Với sự tiếp thu các 
công trình nghiên cứu trước, theo tác giả, phát triển 
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logistics xanh chính là những nỗ lực giảm thiểu ô 
nhiễm môi trường do hoạt động logistics gây ra. 
Trong phạm vi bài viết, tác giả sẽ đề cập đến nội 
dung phát triển logistics xanh thông qua các nhóm 
tiêu chí sau:

Thứ nhất, xanh hóa hoạt động vận tải.
Đây là hoạt động logistics gây ảnh hưởng lớn 

nhất đến môi trường, lượng khí thải từ hoạt động 
vận tải chiếm tới 80 - 90% khí thải của hoạt động 
logistics. Vì vậy, để hướng tới xanh hóa các hoạt 
động logisics của DN, một trong những yếu tố rất 
quan trọng là đầu tư chất lượng phương tiện vận tải. 
Trước hết DN phải đầu tư phương tiện vận tải đạt 
tiêu chuẩn khí thải, đa dạng hóa loại hình vận tải và 
ưu tiên sử dụng vận tải đa phương thức, kết hợp các 
loại hình vận tải để giảm ô nhiễm môi trường.

+ Sử dụng phương tiện đạt tiêu chuẩn khí thải, 
nâng cao chất lượng của các loại hình vận tải.

Sử dụng các phương tiện giao thông xanh giúp 
làm giảm lượng khí thải gây hiệu ứng nhà kính, góp 
phần cải thiện chất lượng không khí ở đô thị. sử 
dụng phương tiện xả thải thấp, áp dụng công nghệ 
mới có thể được khuyên khích bằng cách giảm thuế 
đường bộ, bằng trợ cấp hoặc bằng cách xử phạt các 
phương tiện cũ, có lượng khí thải lớn.

+ Kết hợp vận tải đa phương thức
Là quá trình vận tải có từ 2 phương thức trở lên. 

Việc sử dụng phương thức vận tải linh hoạt, sử dụng 
hiệu quả vận tải đa phương thức đã giúp tiết kiệm 
chi phí thông thường, đồng thời dẫn đến lợi ích môi 
trường về tiêu thụ nhiên liệu 
thâp hơn cho mỗi tân - km. Vận 
tải đa phương thức giúp mở rộng 
mạng lưới vận tải và tăng hiệu 
quả kinh tế nhờ sử dụng các 
phương thức vận tải có khả năng 
vận chuyển khôi lượng hàng hóa 
lớn, từ đó, tăng khả năng cạnh 
tranh cho sản phẩm.

Do nồng độ co2 khác nhau 
giữa các phương tiện vận tải nên 
thay bằng việc vận chuyển bằng 
phương tiện có nồng độ khí thải 
co2 cao như đường hàng không, 
đường bộ bằng phương tiện có 
khí thải co2 thấp hơn như đường 
sắt, đường biển. (Xem Bảng 1)

+ Tăng hiệu suất nhiên liệu và sử dụng nhiên 
liệu xanh

Sử dụng nguồn nhiên liệu gây ô nhiễm ít hoặc 
không gây ô nhiễm môi trường, tăng cường sử dụng 
nguồn năng lượng mặt trời cho hệ thống vận tải, 
kho bãi,...

+ Sử dụng phần mềm quản lý vận tải
Phần mềm chuyên dụng cho hoạt động quản lý 

đội xe, container, điều phối, báo cáo,... hỗ trợ người 
vận hành dễ dàng, giảm thiểu sai sót, giúp DN cải 
thiện hiệu quả vận chuyển, giảm chi phí, đạt được 
khả năng hiển thị chuỗi cung ứng theo thời gian 
thực và đảm bảo sự hài lòng của khách hàng. Phần 
mềm vận tải thực hiện hỗ trợ quy trình các khâu đặt 
hàng, giám sát, giao nhận, chuyển điều phối 
container, quản lý các loại xe tải, xe đầu kéo,... 
giảm được nhiều thời gian chờ đợi, lấy hàng, góp 
phần vào việc giải tỏa tắc nghẽn giao thông, tối ưu 
hóa việc quản lý vận chuyển hàng hóa góp phần 
giảm khí thải ra môi trường.

Thứ hai, xanh hóa hoạt động kho bãi.
Đây là hoạt động gây ô nhiễm không khí sau 

hoạt động vận tải, chính vì vậy việc xanh hóa kho 
tàng bến bãi là ưu tiên thứ 2 trong việc tiến tới xanh 
hóa các hoạt động logistics trong DN.

Do đó, xanh hóa kho bãi cũng là yếu tố quan 
trọng khi thực hiện xanh hóa logistics trong chuỗi 
cung ứng.

- Đầu tư nâng cấp hệ thống kho bãi: Thực hiện 
hoạt động như đầu tư xây mới, sửa chữa, nâng cấp 

Bảng 1. Khối lượng khí thải co2 trên một tấrì km

Phương thức vận tải (g) coytâh - km Chú thích

Hàng không 602

Đường bộ 62

Đường bộ/Đường sắt 26 Vận tải đa phương thức

Đường sắt 22

Đường bộ/vận tải đưòng bộ 21 Vận tải đa phương thức

Vận tải thủy nội đìa 16

Vận tải biển (container) 8

Vận tải biển (tàu dẩu) 5

Nguồn: Tác giả tổng hợp
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nhà kho, đầu tư xe tải, xe chuyên dùng và trang 
thiết bị trong kho hiện đại.

- Thiết kế và xây dựng kho bãi: Thiết kế công 
trình bền vững và sử dụng năng lượng hiệu quả, 
khai thác năng lượng xanh.

- Vị trí đặt kho hàng gần các đầu mối giao 
thông và các khu công nghiệp: bố trí kho bãi gần 
với tuyến đường giao thông, sân bay,... sẽ tối ưu 
được chi phí, thời gian và nhiên liệu trong quá 
trình vận chuyển, góp phần xanh hóa hoạt động 
kho bãi.

- ứng dụng công nghệ thông tin trong quản lý 
kho bãi

Thông thường, các DN quản lý tồn kho bằng 
file excel hay các dữ liệu quản lý kho hàng rời 
rạc, dễ bị nhầm lẫn, gây ảnh hưởng đến vận hành 
cũng như báo cáo tồn kho, gây mất thời gian lao 
động. Vì vậy, để hỗ trợ cho công tác quản lý kho, 
giúp hàng hóa được sắp xếp gọn gàng, dễ tìm 
kiếm và bảo đảm an toàn cho hàng hóa trong quá 
trình xếp hàng, các DN cần đầu tư, áp dụng khoa 
học công nghệ trong quản lý đơn hàng và dò tìm vị 
trí hàng hóa như sử dụng các phần mềm tính toán, 
thiết bị đọc mã vạch. Mặt khác, DN cần áp dụng 
nội quy cũng như trang bị kiến thức về an toàn lao 
động cho cán bộ, công nhân viên làm việc trong 
kho nhằm đảm bảo an toàn cho người và hàng 
hóa. Cần dự trữ và bố trí hàng hóa hợp lý để tránh 
lãng phí và tăng chi phí lưu trữ. Vì vậy, cần tính 
toán tỷ lệ chi phí hàng tồn kho, nghiên cứu về 
khối lượng cung, cầu để áp dụng chiến lược hàng 
tồn kho thích hợp.

Ngoài ra, hiện nay đã có rất nhiều phần mềm 
quản lý bán hùng, quản lý phân phôi và phần 
mềm quản lý vận tải,... hỗ trợ việc kiểm tra, sắp 
xếp, lưu trữ, tìm kiếm và theo dõi từng lô hàng 
đến kho hay bất cứ nơi nào. Phần mềm cũng giúp 
cho việc chia sẻ và trao đổi thông tin với đốì tác, 
khác hàng một cách nhanh chóng và minh bạch.

Thứ ba, xanh hóa hoạt động phân phối.
- Quy hoạch và phát triển mạng lưới chợ, cửa 

hàng, hệ thống đại lý bán lẻ, siêu thị và trung tâm 
thương mại

Định hướng và quy hoạch phát triển hệ thống 
chợ bán buôn, bán lẻ, siêu thị và trung tâm thương 
mại trên địa bàn thành phô, phát triển kết câu hạ 
tầng thương mại, kết hợp hài hòa thương mại 

truyền thống với thương mại hiện đại. Thiết kế 
các công trình thương mại phù hợp, quy hoạch vị 
trí, địa điểm phù hợp với quy hoạch và tuân thủ 
các tiêu chuẩn kinh tế, kỹ thuật chuyên ngành và 
môi trường.

- Gắn nhãn xanh cho sản phẩm và sử dụng bao bì 
thân thiện môi trường

Thay thế từng bước việc sử dụng túi nilon khó 
phân hủy bằng sử dụng các loại sản phẩm thân 
thiện với môi trường trong đời sống sinh hoạt cộng 
đồng là hoạt động quan trọng. Gắn nhãn xanh cho 
sản phẩm thể hiện DN tiết kiệm năng lượng, hạn 
chế sử dụng túi nilon, bao bì đóng gói sản phẩm 
bằng vật liệu nhựa,...

- Sử dụng bao bì tái chê
Bao bì có thể tái chế sử dụng được là những loại 

bao bì như bao bì giấy, bao bì nhựa, bao bì kim loại 
và chai lọ thủy tinh,... vấn đề lo ngại về ô nhiễm 
môi trường là một trong những yếu tố chính thúc 
đẩy nhu cầu sử dugj đối với bao bì xanh - sạch ngày 
càng cao, góp phần giảm thiểu chất thải nguy hại ra 
môi trường. Bên cạnh đó, chính phủ các nước đã 
nhận thức và đề ra những quy định để cải thiện môi 
trường, các cam kết này được thống nhất và đồng 
thuận bởi các chính phủ trên toàn thế giới. Vì vậy, 
hiện nay, các công ty sản xuất bao bì đang chịu áp 
lực phải sử dụng vật liệu thân thiện môi trường và 
áp dụng công nghệ sản xuất bao bì có tác động môi 
trường ít nhất có thể. Việc sử dụng bao bì xanh - 
sạch tạo ra lợi thế cạnh tranh trên thị trường vì 
người tiêu dùng đang có xu hướng thích sử dụng các 
sản phẩm thân thiện với môi trường.

Tất cả những yếu tố trên cho thấy, nhu cầu về 
bao bì xanh - sạch đang và sẽ tang trưởng nhanh 
chóng trong giai đoạn sắp tới.

Thứ tư, phát triển hoạt động logistics ngược.
Hoạt động logistics xuôi là nói đến dòng chảy 

của hàng hóa từ nhà sản xuất tới người tiêu dùng 
cuối cùng thì logistics ngược hiểu một cách đơn 
giản là quản lý dòng chảy của hàng hóa từ người 
tiêu thụ cuối cùng trở về nơi sản xuất. Quá trình đó 
được thực hiện do DN tiến hành thu hồi hàng hóa bị 
trả lại, tận dụng phế liệu, phế phẩm từ vật liệu đóng 
gói, vận chuyển nguyên vật liệu tái chế thu được từ 
người tiêu dùng cuối cùng. Chính vì vậy, hoạt động 
logistics ngược sẽ góp phần bảo vệ môi trường và 
mang đến nhiều lợi ích cho sự phát triển bền vững 
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của DN và đây cũng được coi là trách nhiệm với xã 
hội mà DN cần phải làm.

Một số định nghĩa khác về logistics ngược là 
hướng đến phát triển bền vững và bảo vệ môi 
trường, hướng tới logistics xanh. Logistics ngược 
xử lý phần dư thừa với mục đích tạo ra dòng vận 
động cho phần dư thừa một cách kinh tế và thân 
thiện với môi trường bằng việc sử dụng các hoạt 
động chuyển đổi cả mặt không gian lẫn thời gian, 
bao gồm cả thay đổi khôi lượng và chủng loại hay 
Logistics ngược là quá trình thu hồi các phế 
phẩm, phế liệu, phụ phẩm và tất cả các yếu tố 
khác phát sinh từ quá trình sản xuất, phân phối và 
tiêu dùng có thể ảnh hưởng đến môi trường để xử 
lý hoặc tái chế.

Thứ năm, xanh hóa hoạt động logistics trong DN.
- Xanh hóa hoạt động đầu vào
Để thực hiện xanh hóa hoạt động đầu vào DN 

cần chọn nhà cung cấp phù hợp như nhà cung cấp 
sử dụng bao bì đơn giản và vật liệu thân thiện với 
môi trường, quãng đường vận chuyển tối ưu có thê 
làm giảm lượng khí thải carbon trong hoạt động 
logistics. Mặt khác, trong quá trình lựa chọn sản 
phẩm, dịch vụ cho cùng một mục đích sử dụng thì 
cần ưu tiên việc thu mua các sản phẩm có ít tác 
động đến sức khỏe con người và môi trường sống.

- Xanh hóa hoạt động đầu ra (hoạt động tiêu thụ 
sản phẩm)

Theo quan điểm coi tiêu thụ như là một quá 
trình thì các hoạt động làm xanh hóa tiêu thụ sản 
phẩm thường bao gồm xây dựng kế hoạch tiêu thụ, 
chuẩn bị hàng xuất bán và lựa chọn kênh tiêu thụ 
sản phẩm. Ớ đây, tác giả xin đề cập đến khâu 
chuẩn bị hàng xuất bán và lựa chọn kênh tiêu thụ 
sản phẩm:

- Chuẩn bị hàng hóa để xuất bán
Đây là khâu rất quan trọng giúp cho quá trình 

tiêu thụ sản phẩm, hàng hóa được liêu tục và không 
bị gián đoạn, chính vì thế các nghiệp vụ ở kho bao 
gồm tiếp nhận, phân loại, lên nhãn hiệu sản phẩm, 
bao gói, sắp xếp hàng hóa ở kho - bảo quản và ghép 
đồng bộ để xuất bán cho khách hàng cần được chú 
trọng. Việc tiếp nhận sản phẩm, hàng hóa từ các 
nguồn nhập kho (từ các phân xưởng, tổ đội sản xuất 
của DN) theo đúng đầy đủ về số lượng và chất 
lượng mặt hàng quy cách, chủng loại hàng hóa và 
sử dụng bao bì thân thiện với môi trường cũng là 

một yếu tố rất quan trọng trong việc thực hiện xanh 
hóa hoạt động tiêu thụ.

- Lựa chọn kênh tiêu thụ sản phẩm
Để đưa sản phẩm đến tay người tiêu dùng cuối 

cùng thì DN có thể lựa chọn thực hiện qua kênh trực 
tiếp hoặc kênh gián tiếp. Việc lựa chọn kênh tiêu 
thụ sản phẩm một cách hợp lý trên cơ sở tính đến 
các yếu tố như đặc điểm sản phẩm, các điều kiện 
vận chuyển, bảo quản, sử dụng... đóng vai trò rất 
quan trọng.

Kênh trực tiếp là hình thức DN không qua một 
khâu trung gian nào mà tiến hành xuất bán thẳng 
sản phẩm của mình cho người tiêu dùng cuối cùng. 
Kênh tiêu thụ này giúp cho sản sản phẩm đến tay 
người tiêu dùng nhanh hơn, chi phí lưu thông có thể 
giảm, các DN có điều kiện tiếp xúc trực tiếp với 
người tiêu dùng... song nó cũng có nhược điểm là 
DN phải tiếp xúc với nhiều bạn hàng, phải dành 
nhiều công sức, thời gian vào quá trình tiêu thụ, 
nhiều khi làm tốc độ chu chuyển của vốn lưu động 
chậm hơn,...

Kênh gián tiếp là hình thức DN thông qua khâu 
trung gian để đưa sản phẩm, hàng hóa đến người 
tiêu dùng cuối cùng. Trong quá trình tiêu thụ, việc 
sử dụng công nghệ thông tin trong quản trị và điều 
hành DN đóng vai trò rất quan trọng trong tiêu thụ 
sản phẩm của DN.

Như vậy, mỗi kênh tiêu thụ đều có ưu điểm và 
nhược điểm riêng, do đó, DN phải lựa chọn hợp lý 
các hình thức tiêu thụ sản phẩm sao cho phù hợp 
với tình hình thực tế của DN.

Bên cạnb đó, để thực hiện xanh hóa trong hoạt 
động phân phối, việc nâng cao nhận thức, vai trò 
của người tiêu dùng trong việc sử dụng những sản 
phẩm, dịch vụ tiêu thụ thân thiện với môi trường là 
giải pháp quan trọng và cần thiết.

4. Kết luận
Hiện nay, phát triển logistics xanh không chỉ là 

xu thế toàn cầu để giải quyết các vấn đề môi trường 
bên cạnh mục đích phát triển kinh tế mà còn là các 
quy định, cam kết với các tổ chức mà Việt Nam 
tham gia có các ràng buộc về môi trường. Chính vì 
vậy, việc làm rõ phát triển logistics xanh gồm 
những nội dung nào chính là căn cứ để Nhà nước, 
các tổ chức, DN làm căn cứ xây dựng các chiến 
lược, chính sách nhằm thúc đẩy phát triển logistics 
xanh trên phạm vi cả nước ■
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