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TÚM TẮT:
Một trong những dự án xây dựng tham vọng nhất thế 
giới đang được xây dựng giữa sa mạc.

Hội đồng Hợp tác Vùng Vịnh, bao gồm sáu quốc gia 
giàu có nhất Trung Đông, bao gồm: Ả Rập Xê út, 
Kuwait, Các Tiểu vương quốc Ả Rập Thống nhất, 
Qatar, Bahrain và Oman đang xây dựng một tuyến 
đường sắt dài hơn 2.000 km để kết nối khu vực tốt 
hơn.

Với những bãi cát sa mạc để băng qua và những 
ngọn núi để đào hầm xuyên qua, những thách thức 
của dự án là vô cùng lớn và chỉ phù hợp với mức giá 
đi kèm với việc giải quyết chúng. Đường sắt có tiềm 
năng hợp nhất Vùng Vịnh, định hình lại ngành giao 
thông vận tải, giảm lượng khí thải carbon và khởi 
động một kỷ nguyên phát triển kinh tế hoàn toàn mới. 
Nhưng trước hết, nó phải vượt qua những thách thức 
chính trị, tài chính và hậu cần đang cản đường nó.

Các nhà lãnh đạo từ Ả Rập Xê út, Kuwait, Các Tiểu 
vương quốc Ả Rập Thống nhất, Qatar, Bahrain và 
Oman đã gặp nhau để thành lập một liên minh chính 
trị và kinh tế được gọi là Hội đồng Hợp tác Vùng 
Vịnh, hay GCC. Với tư cách là một nhóm, họ đã kiếm 
được rất nhiều tiền từ dầu và khí đốt. Điều đó có 

nghĩa là nền kinh tế của họ phần lớn gắn liền với thị 
trường dầu mỏ.

ABSTRACT:
ONE of the world’s most ambitious construction 
projects is being built in the middle of a desert.

The Gulf Cooperation Council, made up of six of the 
Middle East’s wealthiest countries, including Saudi 
Arabia, Kuwait, the United Arab Emirates, Qatar, 
Bahrain, and Oman, is constructing a more than 
2,000 kilometre railway to better connect the region.

With desert sands to cross and mountains to tunnel 
through, the project’s challenges are immense and 
matched only by the price tag that comes with tackling 
them. The railway has the potential to unite the Gulf, 
reshape its transportation sector, reduce its carbon 
footprint and kickstart a whole new era of economic 
development. But first, it has to overcome the political, 
financial and logistical challenges standing in its way.

Leaders from Saudi Arabia, Kuwait, the United Arab 
Emirates, Qatar, Bahrain, and Oman met to form 
a political and economic alliance called The Gulf 
Cooperation Council, or GCC. As a group, they’ve 
made a lot of money off oil and gas. That means their 
economies are largely tied to the oil market..

H.01 - Bản đồ mạng lưới đường sắt đề xuất 
của Hội Đồng Hợp tác vùng Vịnh 

(hình ảnh- Image courtesy of Etihad Rail. Photo on the Inteeernet)

Năm 2009, GCC đã phê duyệt một 
dự án đường sắt lớn liên kết tất cả 
sáu quốc gia thành viên. Chi phí 
sẽ được chia cho các quốc gia, 
với toàn bộ dự án ước tính vào 
khoảng 100-250 tỷ đô la Mỹ.

Giáo sư Hussein A. Amery của 
Trường Đại học Mỏ Colorado cho 
biết: “Đa dạng hóa nền kinh tế của 
các quốc gia vùng Vịnh khỏi dầu 
mỏ và khí đốt sẽ giúp họ phát triển 
nền kinh tế mạnh mẽ hơn.

“Ví dụ, các tuyến đường sắt sẽ 
giúp kết nối các cảng của quốc gia 
với các trung tâm sản xuất sẽ kết 
nối các cảng của quốc gia với các 
trung tâm đô thị”.
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H.02a - Các thành viên lãnh đạo các nước Hội đồng hợp tác vùng vịnh (GCC) chấp thuận 
‘Dự án mạng lưới đường sắt GCC năm 2009 ( Hình ảnh - Image courtesy of Etihad Rail. Photo on the Internet)

Một yếu tố quan trọng của mạng 
lưới là Đường sắt Etihad - tuyến 
đường sắt chở hàng và chở khách 
trị giá 11 tỷ USD, dài 1.200 km trải 
dài khắp Các tiểu vương quốc Ả 
Rập từ Vịnh Oman đến Vịnh Ba Tư. 

Mạng lưới đường sắt quốc gia đầu 
tiên của UAE đang được xây dựng 
trong hai giai đoạn. Giai đoạn đầu 
tiên được hoàn thành vào năm 
2016 và kéo dài 264 km từ khu vực 
Habshan và Shah ở Abu Dhabi 
đến cảng Ruwais.

Có thể nói đó là một môi trường 
làm việc hết sức khó khăn . Vào 
mùa hè, thời tiết có thể nóng đến 
mức một số công trường phải hoạt 
động vào ban đêm, khi nhiệt độ lên 
tới gần 30 độ c, hoặc 86 độ F.

Cát làm cho địa hình khó khăn, 
dịch chuyển. Tổng công ty Etihad 
đã học hỏi từ những quốc gia khác 
đã xây dựng đường sắt trên sa 
mạc, bao gồm Trung Quốc, Ả Rập 
Xê Út và Mauritania. Các quốc gia 
đó đã tìm ra các giải pháp như biến 
cồn cát thành đất sét trong nhiều 
năm, theo dõi sự dịch chuyển của 
cồn cát và trồng các bức tường 
thực vật để chắn gió và cát.

Thiết kế đầu máy của Etihad Rail 
bao gồm hệ thống lọc cát và máy

H.02b - Bản đồ mạng lưới đường'sắt đề xuất Etihad Rail Network đi 
ngang qua the UAE. (Hình ảnh của Image courtesy Photo on the Internet)

cày cát để giúp giảm thiểu những 
thách thức của cát trong sa mạc.

Trong Giai đoạn 1, Etihad Rail 
đă xây dựng 20 cầu vượt, hai cầu 
dưới, 10 hầm đường bộ và 18 hầm 
nhỏ hơn để sừ dụng trong tương lai.

Công ty cũng đã xây dựng hai nhà 
máy để sản xuất tà vẹt đường sắt 
bằng bê tông được làm từ nguyên 
liệu có nguồn gốc địa phương, làm 
nền cho đường ray. Mỗi tà vẹt dài 

2,6 mét và nặng 340 kg. Chúng 
được gắn vào đường ray chính 
bằng hệ thống liên kết và được sử 
dụng để giúp ổn định đường ray và 
đảm bảo tàu có thể dj chuyển trơn 

tru với tốc độ lên đến 200 km một 
giờ đối với tàu khách.

Nhưng tuyến đường đầu tiên này 
thời gian đầu vẫn chưa vận chuyển 
hành khách. Thay vào đó, nó chở 
tới 22.000 tấn lưu huỳnh dạng hạt 
trên 110 toa xe mỗi ngày. Nguyên 
tố này được chiết xuất từ các mỏ 
dầu ở Abu Dhabi và được chế biến 
để xuất khẩu tại cảng Ruwais, nơi 
nó tiếp tục được sử dụng để sản 
xuất mọi thứ từ pin đến phân bón 
và pháo hoa.

Đường sắt Etihad Rail đã vận 
chuyển hơn 30 triệu tấn lưu huỳnh 
dạng hạt cho Công ty Dầu mỏ 
Quốc gia Abu Dhabi, tính đến giữa
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H. 03 - Giai đoạn 1, mạng lưới đường sắt ‘the 
Etihad Rail Network’trien khai dịch vụ chờ hàng 

hóa từ năm 2016. Image courtesy of Etihad 
Rail. (Photo on the Internet)

H. 04 - Ảnh trên: Mạng lưới có thể vận chuyển tới 
22.000 tấn lưu huỳnh dạng hạt mỗi ngày. 

Hình ảnh do Etihad Rail cung cấp. (Photo on the Internet)

năm 2021. Etihad cho biết một 
hành trình bằng tàu hỏa giảm 70- 
80% lượng khí thải carbon dioxide 
so với nếu những chuyến đi đó 
được thực hiện bằng xe ô tô tải 
bằng đường bộ.

Điều đó rất quan trọng đối với một 
nền kinh tế có một trong những 
lượng carbon cao nhất trên thế 

giới. Hiệu quả đó cũng đã giúp 
Emirates trờ thành nhà xuất khẩu 
lưu huỳnh hàng đầu thế giới, mang 
về 679 triệu đô la Mĩ vào năm 2019. 
Phần lớn lượng lưu huỳnh đó có 
khả năng được chuyển đến Trung 
Quốc, nhà nhập khẩu nguyên tố 
lưu huỳnh lớn nhất thế giới, cũng 
đồng thời tham gia vào Giai đoạn 
Hai của dự án đường sắt này.

Giai đoạn hai của dự án bắt 
đầu xây dựng vào năm 2020 và 

sẽ mở rộng mạng lưới 605 km từ 
Ghuweifat ở biên giới với Ả Rập 
Xê Út đến Fujairah trên bờ biển 

phía đông.

Một hợp đồng trị giá 408,4 triệu 
USD đặt Tổng công ty Cơ khí Xây 
dựng Nhà nước Trung Quốc và 

Công ty Cơ khí và Xây dựng SK 
cùa Hàn Quốc chịu trách nhiệm 
thiết kế và xây dựng 139 km đường 
sắt. Sau khi hoàn thành, mạng 
lưới này sẽ liên kết các cảng công 

nghiệp và trung tâm thương mại 
lớn của đất nước, cho phép hơn 

50 triệu tấn hàng hóa được vận 
chuyển qua mạng lưới mỗi năm.

Saudi Arabia và UAE cũng có 
tiềm năng phát triển các nguồn 

tài nguyên thiên nhiên khác như 
quặng sắt, vàng, nhôm và bạc.

“Một cơ sở hạ tầng đường sắt 

mạnh mẽ sẽ giúp họ và sẽ giúp 
các chính phủ này khai thác điều 
này cho đến nay và khai thác các 
nguồn tài nguyên thiên nhiên,” 

Giáo sư Amery nói.

Ngay cả với những tiến bộ đang 

được thực hiện trên mạng lưới 
Đường sắt Etihad, dự án Đường 
sắt GCC nói chung không phải 
lúc nào cũng diễn ra theo đúng kế 

H.05 - Giai đoạn 2 sẽ mở rộng mạng lưới đường sắt Etihad 605 km bắt 
đầu xây dựng vào năm 2020. (Hình ảnh do Etihad Rail cung cấp. Photo 

on the Internet)

hoạch. Các nước GCC đã chặn 
Qatar khỏi tổ chức của mình trong 
thời gian ngắn, khiến vai trò của 
nước này trong dự án đường sắt 

bị nghi ngờ.

Và do ảnh hưởng của đại dịch 
Coronavirus - covid 19 và giá dầu 
đã gây ra sự chậm trễ về mặt hậu 
cần và cắt giảm chi tiêu cho cơ sở 
hạ tầng, khiến thời hạn hoàn thành 
của dự án bị lùi lại nhiều năm.

“Tầm nhìn của các nhà lãnh đạo 
vùng Vịnh đã xuất hiện từ tầm nhìn 

của tham vọng và đôi khi là tham 
vọng phi thực tế thành tầm nhìn 

của chủ nghĩa thực dụng,” Giáo sư 
Amery nói.
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Etihad Railway vẫn chưa cho biết 
chính xác khi nào tuyến đường 
sắt sẽ mở cửa cho hành khách đi 
lại, nhưng khi đó, nó có thể là một 
cuộc mua bán khó khăn đối với 
một quốc gia yêu thích giao thông 
đường bộ bằng ô tô của mình. 

Một cuộc khảo sát năm 2020 của 
Tổ chức An toàn Đường bộ UAE 
cho thấy 83% người được hỏi phụ 

thuộc vào ô tô, trong khi chỉ 13% 
sử dụng phương tiện giao thông 
công cộng.

“Bạn biết đấy, sự thay đổi văn hóa 
cần có thời gian, sự thay đổi công 
nghệ có thể xảy ra ít nhiều trong 
một sớm một chiều,” theo Giáo sư 
Amery.

Tuy nhiên, đường sắt vẫn là một 
phần quan trọng trong kế hoạch 
của các quốc gia vùng Vịnh nhằm 
trở nên bền vững hơn và đa dạng 
hóa nền kinh tế của họ. Nó tạo ra 

một ngành công nghiệp mới, có 
nghĩa là công việc mới. Cả Ả Rập 
Xê Út và Các tiểu vương quốc đều 
đã phát triển các chương trình đào 
tạo nghiên cứu về đường sắt.

Giáo sư Amery nói: “Các nền kinh 
tế vùng Vịnh đã phát triển theo cấp 
số nhân trong khoảng ba thập kỷ 
qua và các tuyến đường sắt là một 
phần mở rộng hợp lý cho sự tăng 
trưởng kinh tế to lớn mà các quốc 

gia vùng Vịnh đã trải qua.

Emirates có thể được biết đến với 
sự giàu có về dầu mỏ và những 
phát triển tương lai xa hoa, nhưng 
Etihad Railway là một cái nhìn 
thoáng qua về chiến lược dài hạn 
của các nhà lãnh đạo nhằm xây 
dựng một vùng Vịnh thống nhất và 
kết nối hơn.

Một yếu tố quan trọng của mạng 
lưới là Đường sắt Etihad - tuyến 
đường sắt chở hàng và chở khách 

trị giá 11 tỷ USD, dài 1.200 km 
trải dài khắp Các tiểu vương 
quốc Ả Rập từ Vịnh Oman đến 

Vịnh Ba Tư.B

H.06 - Ảnh trên: Mạng lưới đường sắt Etihad Railway dự kiến sẽ vận 
chuyển hành khách trong những năm tới.

Hình ảnh do Etihad Rail cung cấp. (Photo on the Internet)
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