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TÓM TẮT:
Bài viết bàn về yếu tố cấu thành logistics xanh thành phôi Trong đó, vận tải hàng hóa là yếu tố 

gây ô nhiễm môi tường nhiều nhát, chiếm 80-90% khí thải carbon trong hoạt động logistics. Chính 
vì vậy, bài viết đưt ra một số gợi ý giảm khí thải ưong hoạt động vận tải hàng hóa.

Từ khóa: Logistics xanh, logistics xanh thành phố, giảm thiểu carbon, giao thông xanh, 
Logistics ngược, kl LO bãi xanh, quản ỉý dữ liệu logistics xanh, bao bì xanh.

1. Lý do nghiên cứu
Sự ra đời và phát triển của các thành phố hiện 

đại là kết quả của quá trình tiến hóa của xã hội loài 
người. Một thành phố vổi cơ sở hạ tầng, công nghệ 
thông tin hiện đại và hệ thống giao thông vận tải 
tiên tiến sẽ có nhiều triển vọng để phát triển trở 
thành trung tâm phân phối, chế biến và liêu ihụ 
hàng hóa. Tuy nhiên, cùng vói quá trình tăng 
trưởng kinh tế, các thành phôz lớn hiện nay đang 
phải đối mặt với sự cạnh tranh gay gắt trong các 
vân đề đầu tư, thương mại, giáo dục và y tế cũng 
như là những tác động tiếu cực đối với môi trường 
sống nhưô nhiễm không khí, tiếng ồn, tắc nghẽn và 
tai nạn giao thông,... Vì vậy, một hệ thống logistics 
thành phố hiệu quả và thân thiện với môi trường 
(logistics xanh thành phố - green city logistics) sẽ 
tạo động lực thúc đẩy các thành phố trô nên cạnh 
tranh hơn ưong phát triển kinh tế cũng như nâng 
cao sự hâp dẫn của môi trường sống. Trong hoạt 

động logistics, vận tải là nguyên nhân gây ô nhiễm 
chủ yếu nên việc giảm ô nhiễm khí thải, tiếng ồn 
trong hoạt động vận tải là một trong những ưu tiên 
hàng đầu.

2. Cơ sở lý luân
Logistics xanh hiệu quả sẽ thiết lập sự phát triển 

bền vững ở các thằnh phố. Chúng ta xem xét các 
thành phần chính của logistics xanh thành phố với 
câu trúc và tích hợp của việc di chuyển con người, 
nguyên vật liệu và thông tin trong khu đô thị thân 
thiện với môi trường. Theo đó, logistics xanh thành 
phố bao gồm các yếu tố chính như sau: (Hình 1)

Trong đó:
- Hệ thống giao thông xanh (Green transport) 

gồm đa dạng hóa các hình thức vận chuyển khác 
nhau, phát triển định hướng quá cảnh, kiểm soát khí 
thải của xe và sử dụng nhiên liệu hiện quả, tăng 
tính di động của vận chuyển,...

- Bao bì xanh (Green packaging) bao gồm sử
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Hình ỉ: Các yếu tố chỉnh của logistics xanh 
thành phố

Nguồn: Shaban. 20ỉ 9

dụng vật liệu tối thiểu, hiệu quả logistics, bao bì 
có khả nàng tái chế, bao bì có khả năng tái sử 
dụng, sử dụng vật liệu có thể phân hủy và phân 
hủy sinh học, ...

- Logistics ngược (Reverse logistics) bao gồm 
loại bỏ và xử lý rác thải công nghiệp, tái sử dụng 
các sản phẩm và vật liệu, tái sản xuất và tân 
trang,...

- Kho bãi xanh (Green storage) bao gồm kho bãi 
sử dụng năng lượng sạch, bố trí kho bên ngoài 
thành phố. giảm sức mạnh tiếu dùng, sử dụng hiệu 
quả năng lượng,...

- Quản lý dữ liệu logistics xanh (Green logistics 
data management) bao gồm quản lý mạng, thiết kế 
mạng logistics, hiệu quả logistics, thời gian biểu, 
quản lý chuồi cung ứng, lập kế hoạch,...

Tối ưu hóa logistics tại các thành phố rất quan 
trọng với sự phất triển kinh tế, nâng cao chat lượng 
cuộc sống. Việc thực hiện logistics xanh bao gồm 
các biện pháp có tác động trực tiếp và tích cực đến 
việc giảm GHG. Những biện pháp này bao gồm:

- Tổ chức hệ thống giao thông vận chuyển hằng 
hóa và bãi đỗ xe trong thành phố

- Nâng cấp tools quản lý công cộng cho vận 
chuyển hàng hóa bằng tàu hỏa

- Mở ra các tuyến đường vận chuyển chính và 
các khu vực trung chuyển

- Phát triển không gian logistics thành phố hiện 
đại và phù hỢp

Hệ thống vận chuyển hàng hóa ồ đô thị ảnh 
hưỏng đến tình hình kinh tế và chất lượng cuộc 
sống của dân cư của thành phôi Do đó, tổ chức 
hiệu quả việc vận chuyển hàng hóa trong các 
thành phô'đã trở nên quan trọng không chỉ tốt hơn 
cho chuỗi logistics và phát triển thương mại mà 
còn cho phát triển thành phô' bền vững. Chúng ta 
đang phải đô'i mặt với biến đổi khí hậu do chúng 
ta sống, kinh doanh, sử dụng nguồn lực hạn chế 
mà không quan tâm đến hậu quả. Logistics xanh 
trong thành phố thông minh có nghĩa là các công 
ty và chính quyền phải kết hợp quản lý trong 
chiến lược phát triển, sản xuất, tiếp thị và tái chế 
các sần phẩm, dịch vụ thân thiện với môi trường.

Theo (McKinnon A., 2010), vận tải hàng hóa 
thường chiếm 80 - 90% lượng khí thải carbon 
trong hoạt động logistics, chính vì thế đây là trọng 
tâm chính của các nỗ lực giảm thiểu carbon. 
Những nỗ lực này được thực hiện trên 5 thông sô' 
chính là: cường độ vận chuyển hàng hóa, phân 
chia phương thức vận chuyển hàng hóa, sử dụng 
xe. hiệu quả năng lượng và nồng độ carbon của 
năng lượng sử dụng trong logistics. (Hình 2)

Do đó. việc thay thế vận chuyển bằng phương 
tiện có nồng độ khí thải COo cao như đường hàng

Hình 2: Khối lượng khỉ thải co2 
trên một tốn km
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không, đường bộ bằng phương tiện có khí thải co2 
thấp hơn như đường sắt, đường biển. Chính phủ và 
các tổ chức đa quốc gia như liên minh châu Au đã 
nỗ lực để đầu tư vào đường sắt và đường thủy nội 
bộ, xây dựng cảng biển, hỗ ượ cung cấp thiết bị và 
phương tiện vận tải cũng như hỗ trợ doanh thu cho 
dịch vụ đường sắt và đường biển.

3. Một vài bỉện pháp giảm khí thải carbon 
trong hoạt động vận tồi

Các chính phủ cho rằng sự gia tăng nhiệt độ cần 
hạn chế ồ mức 2°c vào năm 2100, điều nằy đồng 
nghĩa là mức giảm khí thải co2 toàn cầu giảm 50% 
vào năm 2050 (so với năm 1990), nước Anh dã cam 
kết giảm 80% khí thải trong giai đoạn này. Nồng độ 
co2 khác nhau giữa cấc phương tiện vận tải.

Ví dụ, Kelloggs và Kimberly-Clark, các công ty 
có nhu cầu vận tâi thấp tương tự nhau đã làm việc 
với TDG, nhà cung cap logistics của họ ở Anh, để 
cùng nhau tiết kiệm khoảng 430.000 km xe mỗi 
năm bằng cách phối hợp vận chuyển [Anon 2008].

Tại Nhật Bản, chính phủ đã can thiệp và quyết 
định áp đặt mức tiêu thụ nhiên liệu tiêu chuẩn đối 
với xe tải mới từ năm 2015. Các nhà sản xuất xe tải 
phục vụ thị trường Nhật Bản sẽ phải tăng hiệu suất 
nhiên liệu trung bình của các phương tiện mới của 
họ từ 6,30 km/iít năm 2002 lên 7,09 km/lít trong 
năm 2015. Lượng khí thải CO2 trung bình sê phải 
giảm từ415g xuống còn 370g mỗi xe/km.

ở CHLB Đức, kể từ tháng 3/2007, việc hạn chế 
lưu thông xe tải trong “khu vực xanh’’ được áp 
dụng ở một số nơi trong các thành phô như Berlin, 
Cologne và Hannover. Theo đó, chỉ có xe có huy 
hiệu câp phép đáp ứng tiêu chuẩn xả thải, có các 
đặc điểm dễ trút tải mới được phép ra vào các khu 
vực này. Thậm chí, tháng 3/2010, thành phố 
Nurnberg - CHLB Đức khởi động “Dự án thí điểm 
nhằm giảm lưu ượng giao thông và khí phát thải - 
logistics xanh”. Dự án được triển khai trong 3 giai 
đoạn: Giai đoạn thứ nhất, việc thu thập chi tiết dữ 
liệu về luồng hàng hóa trong 12 tháng cuối cùng 
được tiến hành; ngoài ra còn bổ sung thêm chương 
trình mô phỏng trên phần mềm, đánh giá tác động 
môi trường cũng như đánh giá bất động sản cho 
phương thức kho đa năng. Qua 3 giai đoạn ít nhát 
thu được hai kết quả như sau: Thứ nhất, riêng việc 

chuyển đổi từ tuyến vận chuyển truyền thống sang 
lộ trình linh hoạt, tối ưu đã giúp tiết kiệm chi phí 
15-20% cho các doanh nghiệp logistics. Thứ hai, 
việc vận chuyển đến từng nhà hàng bằng phương 
tiện xe điện đã mang lại khả năng giảm thiểu phát 
sinh khí thải, tiếng ồn. Giai đoạn thứ hai, dựa trên ý 
tưởng của hệ thống Kanban người ta phát triển mô 
hình về quy trình giao nhận hàng hóa đáp ứng mọi 
yêu cầu về logistics đồ uống. Ngoài ra, quy trình 
này được thiết kế sao cho mối quan hệ hợp đồng 
giữa nhà cung cấp và khách hàng (nhà hằng) 
không thay đổi, và khách hàng cũng không cảm 
nhận được sự tối ưu hóa. Mối quan hệ tin cậy giữa 
khách hàng và tài xế đặt ra nhiều thách thức. Đội 
ngũ lái xe của doanh nghiệp tham gia đảm bảo 
rằng, không khách hàng nào cảm nhận sự phục vụ 
đến từ những “tài xế xa lạ”. Giai đoạn thứ ba, cho 
dù việc tìm địa điểm khó khăn hơn dự kiến và một 
doanh nghiệp logistics bỏ cuộc, nhưng với sự hỗ trợ 
của nhà tài trợ, dự án đã được triển khai. Dự án đã 
tích hợp được tổng cộng 5 tuyến đường và số lượng 
đồ uống vận chuyển mỗi tuyến trung bình 40.000 
lít. Mục tiêu giảm mức khí phát thải đạt được cho 
thây, sự hợp tác chiều ngang có thể triển khai 
thành công trong thực tiễn và mô hình này có thể 
triển khai ở nhiều nơi. Tiềm năng giảm khí phát 
thải sẽ đạt mức lớn nhất khi ứng dụng phương thức 
kho đa năng và việc sử dụng xe điện chở hàng từ 
kho giao hàng đa năng đến điểm bốc dỡ tại nhà 
hàng. Ngược lại, kho đa năng trong sự hợp tác theo 
chiều ngang là điều kiện để triển khai xe điện giao 
hàng tới khách hàng. Để việc triển khai xe điện 
trên một quy mô rộng lớn hơn có hiệu quả, cần sự 
tham gia của ngành công nghiệp và sự hình thành 
khung khổ chính sách tại địa phương.

4. Kết luận
Hiện nay, các quốc gia đều rất quan tâm hướng 

đến xanh hóa các hoạt động logistics vì đây cũng là 
lĩnh vực gây ô nhiễm môi trường, do đố, phát triển 
logistics xanh thành phố không chỉ đóng góp cho sự 
phát triển kinh tế xã hội mà còn giúp giải quyết các 
vân đề xã hội và bảo vệ môi trường.

Vì vậy, phát triển logistics xanh là yêu cầu và xu 
hướng tất yếu và phù hợp vớí mục tiêu phát triển bền 
vững mà các quốc gia hiện nay đang hướng đến ■
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SOLUTIONS FOR REDUCING CARBON EMISSIONS 
IN THE FREIGHT TRANSPORT OF GREEN LOGISTICS

ACTIVITIES OPERATING IN URBAN AREAS

• DOAN THI HONG ANH
Hanoi University of Home Affairs

ABSTRACT:
This paper is about the constituent elements of green logistics in urban areas. In logistics 

activies, the freight transport is considered the most polluting source as it accounts for 80-90% 
of carbon emissions. This paper proposes some solutions for reducing carbon emissions in the 
freight transport.
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green warehouse, green logistics data management, green packaging.
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